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ABSTRAK

Heri Purnomo. Analisis Penggunaan CDI Digital Hyper Band dan Variasi
Putaran Mesin terhadap Torsi dan Daya Mesin pada Sepeda Motor Yamaha
Jupiter MX Tahun 2008. Skripsi, Fakultas Keguruan dan Ilmu Pendidikan
Universitas Sebelas Maret Surakarta, Mei1:2012.

Tujuan penelitian ini adalah (1) Menganalisis penggunaan CDI digital
hyper band terhadap torsi dan daya mesin pada sepeda motor Yamaha Jupiter MX
tahun 2008. (2) Menganalisis variasi putaran mesin terhadap torsi dan daya mesin
pada sepeda motor Yamaha Jupiter MX tahun 2008.

Penelitian ini dilakukan di BENGKEL AHASS TARUNA MOTOR
SPORT yang beralamatkan di JI. Bhayangkara No. 78 Solo dengan menggunakan
alat DYNOJET. Penelitian ini menggunakan metode eksperimen. Populasi dalam
penelitian ini menggunakan sepeda motor 4-tak satu silinder dengan sistem
pengapian DC-CDI. Pengambilan sampel dalam penelitian ini berdasarkan
spesifikasi mesin yang terdapat pada sepeda motor. Sampel dalam penelitian ini
adalah sepeda motor Yamaha Jupiter MX tahun 2008 dengan nomor mesin
256439296 dan nomor rangka MH32S60058K439042. Teknik Analisa data dalam
penelitian ini menggunakan analisis data deskriptif yaitu mengamati secara
langsung hasil eksperimen kemudian dianalisis dan menyimpulkan hasil penelitian.

Berdasarkan hasil penelitian dapat disimpulkan: (1) Kenaikan putaran
mesin dapat menaikkan torsi yang dihasilkan pada poros roda hingga torsi
maksimal. Torsi poros maksimal terjadi pada putaran mesin 5900 rpm, yaitu
sebesar 7,51 ft.lbs. Kenaikan putaran mesin diatas 5900 rpm membuat torsi yang
dihasilkan semakin menurun. (2) Penggunaan CDI digital hyper band tidak
meningkatkan torsi yang dihasilkan pada poros roda. Torsi poros maksimal yang
dapat dicapai oleh kedua CDI adalah sama, yaitu sebesar 7,51 ft.lbs pada putaran
5900 rpm. (3) Kenaikan putaran mesin dapat menaikkan daya yang dihasilkan pada
poros roda hingga daya maksimal. Kenaikan putaran mesin setelah mencapai daya
maksimal membuat daya yang dihasilkan pada poros roda menurun. (4)
Penggunaan CDI digital hyper band tidak meningkatkan daya maksimal yang
dihasilkan pada poros roda. Daya poros maksimal yang dapat dicapai ketika
menggunakan CDI standar terjadi pada putaran mesin 9050 rpm, vaitu sebesar
10,07 hp. Daya poros maksimal yang dapat dicapai ketika menggunakan CDI
digital hyper band terjadi pada putaran mesin 9100 rpm, yaitu sebesar 10,04 hp atau
lebih rendah 0,03 hp dari daya yang dihasilkan oleh CDI standar. (5) Penggunaan
CDI digital hyper band dapat meningkatkan putaran maksimal mesin, yaitu sebesar
1500 rpm dari putaran maksimal mesin yang dapat dicapai CDI standar.
Meningkatnya putaran maksimal mesin akan meningkatkan kecepatan maksimal
yang dapat dicapai oleh kendaraan.

Kata Kunci: CDI digital iyper band, variasi putaran mesin, torsi mesin, daya
mesin
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ABSTRACT

Heri Purnomo. Analysis of Using CDI Digital Hyper Band and variety of
Engine Round Torque and Engine Power on The Motorcycle Yamaha Jupiter
MX 2008. Thesis, Faculty of teacher training and Education Science University
Sebelas Maret Surakarta, may: 2012.

The purpose of this research is (1) Analyzing the use of CDI digital hyper
band to the torque and engine power on the motorcycle Yamaha Jupiter MX in
2008. (2) Analyze the variations of engine round to the torque and engine power on
the motorcycle Yamaha Jupiter MX 2008.

This research has done in AHASS TARUNA MOTOR SPORT
WORKSHORP that located in Jl. Bhayangkara no. 78 solo using DYNOIJET. This
research uses experimental methods. The population in this research used a
motorcycles 4-tak a cylinder with DC-CDI ignition systems. Sampling in this
research based on engine specifications contained on the motorcycle. The sample in
this research is a motorcycle Yamaha Jupiter MX in 2008 with 256439296 engine
number and chassis number MH32560058K439042. Techniques of data analysis in
this research using descriptive data analysis that is directly observed experimental
results are then analyzed and summing up the results of the research.

Based on the results of the research can be summed up: (1) Increasing
round of engine could raise torque produced at the axle. Maximum shaft torque
occurred at 5900 rpm, that is 7,51 ft.Ibs. The round of engine a having reached a
maximum of torque making resources that is produced at the axle to decline. (2)
Using of CDI digital hyper band does not increase the maximum torque produced
at the axle. Maximum shaft torque can be achieved by both the CDI is the same,
that is 7,51 ft.Ibs at 5900 rpm. 3) Increasing round of engine a could raise resources
that is produced at the axle to the maximum . The round of engine a having
reached a maximum of shaft maximum resources making resources that is produced
at the axle to decline. 4) Using of digital CDI hyper band does not increase the
maximum engine power produced at the axle. A shaft maximum resources that can
be attained when Using standard CDI happen at round of engine is 9050 rpm , that
is 10,07 hp. Resources shaft maximum that can be attained when using digital CDI
hyper band happen to round of engine is 9100 rpm, that is 10,04 hp or lower 0.03
hp than resources produced by standard. 5 ) The use of digital CDI Ayper band can
increase round maximum machine , as that of 1500 rpm from round maximum
machine that can be attained by standard CDI. Increasing round maximum
machines increases the speed maximum that can be attained by a vehicle .

Keywords: digital CDI hyper band, round of engine, engine torque, engine power
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MOTTO

“Life is not theory, life is action™

“Setiap hari adalah hari baru, hari yang menjanjikan kesuksesan baru”

“Kita tidak tahu bagaimana hari esok, yang bisa kita lakukan ialah berbuat
sebaik-baiknya dan berbahagia pada hari ini”
(Samuel Taylor Coleridge)

“Rayulah aku, dan aku mungkin tak mempercayaimu.
Kritiklah aku,dan aku mungkin tak menyukaimu.
Acuhkan aku, dan aku mungkin tak memaaf-
Kanmu.Semangatilah aku, dan aku
tak akan melupakanmu.”

(William Athur)
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